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ZJAWISKO TERRORYZMU LOTNICZEGO
— CASUS LOTU MH17

Dynamika rozwoju sektora lotnictwa cywilnego odpowiada szybkoéci i pradowi zmian globaliza-
cyjnych we wspotczesnym $wiecie. Na poczatku srodek transportu dostepny dla nielicznych, bardzo
ekskluzywny, dzi$ jest jednym z najpowszechniejszych, a jego popularno$¢ wéréd podréznych wciaz
rosnie. Dostepno$¢ tej galezi transportu sprawita, Ze lotnictwo cywilne stato sie nie tylko celem, ale
i narzedziem uzywanym przez terrorystéw, co odnotowuje si¢ juz od lat 30-tych ubiegtego wieku. W li-
teraturze przedmiotu mowi sie o rozwoju tzw. terroryzmu lotniczego. I cho¢ w podstawowych regula-
cjach prawnych w obszarze lotnictwa cywilnego, jakim sg miedzynarodowe konwencje, nie definiuje
sie terroryzmu lotniczego wprost, to kazdy z kolejnych takich atakéw motywuje do stosownych zmian
zapisow i regulacji zawartych w obowigzujacych dokumentach, tak by nie dopusci¢ do powtarzania si¢
podobnych aktéw w przysziosci. Celem pracy jest zdefiniowanie aktu terroryzmu lotniczego poprzez
skategoryzowanie przestanek swiadczacych o wystapieniu zdarzenia o charakterze terroryzmu lotni-
czego. Podejmuje si¢ réwniez probe odpowiedzi na pytanie, czy wypadek samolotu Malaysian Airlines
nad wschodnig Ukraing byl forma terroryzmu lotniczego. Aby zrealizowaé postawiony cel badawczy
material podzielono na dwie czesci. W pierwszej zarysowano geneze i rozwéj terroryzmu lotniczego
na przestrzeni ostatnich dziesiecioleci, probujac jednoczesnie stworzy¢ katalog cech i czynnikéw cha-
rakteryzujacych dane zdarzenie, jako atak terrorystyczny. W tym celu przeanalizowane zostaly zapisy
konwengji lotnictwa cywilnego. W drugiej czesci opisano pokrotce sytuacje konfliktu na Ukrainie,
nastepnie przedstawiono informacje dotyczace samego wypadku lotu MH17, wykorzystujac przede
wszystkim dane zawarte w raporcie wstepnym z 2014 roku opracowanym przez miedzynarodowa
komisje badajaca wypadek samolotu Malaysian Airlines (raport wydany przez Dutch Safety Board -
Holenderska Rade Bezpieczenstwa) oraz zebrane doniesienia prasowe. Na zakonczenie podjeto pro-
be odpowiedzi na pytanie postawione w tytule pracy, czyli czy wypadek MH17 byt przyktadem aktu
terrorystycznego w lotnictwie cywilnym.

Geneza terroryzmu lotniczego

Wedlug statystyk prowadzonych przez Aviation Safety Network w latach 1919 — 2015 doszto w su-
mie do 1062 przypadkéw uprowadzen samolotow'. Pierwsze zdarzenie mogace nosi¢ miano szeroko
pojmowanego terroryzmu lotniczego skierowanego przeciwko statkowi powietrznemu datuje sie
na 1931 rok. Doszlo wéwczas do pierwszego uprowadzenia statku powietrznego - peruwianscy re-
wolucjonisci przejeli maszyne pocztowa by moéc z niej zrzucaé ulotki propagandowe. Po II wojnie
$wiatowej odnotowywano kolejne pojedyncze przypadki uprowadzen samolotéw, jak np. samolotu
lecacego z Macao do Hong Kongu w 1948 roku®. Na potrzeby przeprowadzanej analizy przyjmuje si¢
podzial zarysu historycznego atakéw terrorystycznych na lotnictwo cywilne na dwie fazy. Pierwsza
obejmuje okres od eskalacji zjawiska w drugiej polowie lat 60. XX w., druga zas od roku 1994. Faze
pierwsza i odnotowywany wtedy znaczny wzrost zdarzen z udzialem cywilnych statkéw powietrznych

zapoczatkowaly porwania samolotow przez Kubanczykoéw, ktorzy chcieli uciec spod wladzy rezimu
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Dane na podstawie ASN Aviation Safety Database, [w:] http://aviation-safety.net/database/,
[dostep: 04.01.2015 r.].
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komunistycznego do Stanéw Zjednoczonych, poprzez porwania amerykanskich samolotow w kierunku
powrotnym?®. Tylko w latach 1967-1969 az 125 razy doszlo do porwan samolotéw, podczas ktérych
pojawily sie pierwsze ofiary — 6 0séb poniosto $mier¢, a kilkadziesiat zostato rannych*. Eskalacja tego
zjawiska spowodowana byta gtéwnie wzmozong aktywnoscig ugrupowan palestynskich, ktore poprzez
dziatania godzace w bezpieczenstwo statkdw powietrznych i ich pasazerdéw chcialy zwrdci¢ uwage
$wiata na ich istnienie i dgzenia. Dzialania na skale miedzynarodowa wywieraly silniejszg presje¢ na
rzad Izraela, niz walki na terytorium tego panstwa. Byly réwniez skuteczniej naglasniane w mediach
i trafiaty do wigkszej rzeszy odbiorcow.

Za wazng date w historii bezpieczefistwa lotniczego mozna uzna¢ 22 lipca 1968 roku, kiedy w Rzymie
doszlo do porwania Boeinga izraelskich linii El Al przez cztonkéw Ludowego Frontu Wyzwolenia
Palestyny. Porywacze wyladowali w Algierii, a w zamian za uwolnienie pasazeréw narodowosci izra-
elskiej zazadali wypuszczenia z wiezient 1200 wskazanych oséb (ostatecznie uwolniono 16). Gehenna
pasazerow skonczyla sie dopiero po pottora miesigca, 1 wrzesnia, kiedy zostali wypuszczeni z rak
zamachowcow®. Dwa lata pozniej w ciaggu jednego dnia Palestynczycy porwali 4 samoloty lecace do
Nowego Jorku z Niemiec, Belgii, Szwajcarii i Izraela (w przypadku tego ostatniego udalo si¢ ostatecz-
nie udaremni¢ porwanie)®.

Warto odnotowa¢, ze zdarzenia o charakterze terroryzmu lotniczego obejmowaty nie tylko upro-
wadzenia samolotéw, ale réwniez zamachy bombowe na cywilne maszyny. Pierwszy z nich przepro-
wadzili Czlonkowie Ludowego Frontu Wyzwolenia Palestyny w lutym 1970 roku, za cel obierajac sobie
szwajcarski samolot wracajacy z Izraela. Lata 70. i 80. XX wieku przyniosly tacznie 66 przypadkéw
zamachéw bombowych na pokladach samolotéw, w ktorych $§mier¢ poniosto ponad poéttora tysigca
0sob’. W 1988 roku tragiczny w skutkach zamach bombowy w samolocie linii lotniczych Pan Am le-
cacym nad lezacym w Szkocji Lockerbie spowodowat $mier¢ nie tylko wszystkich pasazeréw feralnego
lotu, ale réwniez przypadkowych mieszkancéw, a w rezultacie w wyniku wyptacanych odszkodowan
doprowadzit do upadku przewoznika.

Jak juz wspomniano, mozna przyja¢, ze druga faza terroryzmu lotniczego rozpoczeta sie wraz z upro-
wadzeniem samolotu linii lotniczych Air France, do ktérego doszto w przeddzien Bozego Narodzenia
1994 roku. Wtedy po raz pierwszy ostatecznym celem ataku nie byl sam statek powietrzny, ale mial on
postuzy¢ jako srodek do przeprowadzenia wiekszego zamachu. Maszyna lecaca z Algieru do Marsylii zo-
stata uprowadzona zaraz po starcie przez cztonkéw Zbrojnej Grupy Islamskiej (GIA). Zgodnie z planem
porywaczy samolot mial rozbi¢ si¢ o wieze Eiffla pozbawiajac zycia prawdopodobnie setki niewinnych
przypadkowych turystéw i niszczac symbol Francji. Dzialania te zostaly jednak udaremnione przez
Grupe Interwencyjna Francuskiej Zandarmerii (fr. Groupe d'Intervention de la Gendarmerie Nationale
- GIGN), ktdrej udato sie zabi¢ wszystkich czterech terrorystéw podczas interwencji przeprowadzonej
w czasie, gdy uzupelniano paliwo po wyladowaniu w Marsylii®. Niestety, siedem lat p6zniej nie udato
sie przeszkodzi¢ zamachowcom i doszlo do najtragiczniejszego w skutkach ataku terrorystycznego
w historii. 11 wrzes$nia 2001 roku islamscy ekstremisci, cztonkowie organizacji Al-Qa’ida, porwali
cztery amerykanskie samoloty — dwa z nich uderzyly w wieze World Trade Center, jeden w budynek

Pentagonu, a czwarty ulegl rozbiciu na bezludnym terenie w wyniku préby udaremnienia zamachu
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przez pasazeréw. W wyniku ataku zgineto ok. 3 tys. 0s6b’. Jako ze prdba rozbicia samolotu o wieze
Eiffla szcze$liwie nie doszla do skutku, to wlasnie zamachy z 11 wrze$nia uznaje sie za poczatek maso-
wego terroryzmu na niespotykang dotad skale. Oba wymienione ataki byly specyficzne ze wzgledu na
fakt, iz nie samo porwanie samolotu, czy nawet rozbicie go bylo ostatecznym celem. Statki powietrzne
mialy postuzy¢ jako narzedzie do uderzenia w znaczace obiekty naziemne (cywilne oraz wojskowe),
powodujac straty na wieksza skale, a tym samym osiggajac zamierzony efekt wiekszej medialnosci.

Warto zauwazy¢, ze dwie fazy terroryzmu réznig sie od siebie przede wszystkim odnotowywana
motywacja sprawcow oraz celem, jaki kierowal ich dzialaniami. Pierwsza faza terroryzmu lotniczego
charakteryzowata sie stawianiem konkretnych zadan przez porywaczy, potrzeba realizacji zamierzo-
nych celéw politycznych, czy tez zwrdcenia uwagi opinii publicznego na sytuacje polityczng. W przy-
padku fazy drugiej wykorzystywano statek powietrzny jako modus operandi, dazac do realizacji celow
o wiekszej skali, jak np. zastraszenie spoteczno$ci miedzynarodowej, czy spowodowanie $mierci jak
najwigkszej liczby przypadkowych oséb.

Debata na temat terroryzmu lotniczego powrdcita 17 lipca 2014 roku, kiedy w obwodzie donieckim
na Ukrainie doszto do wypadku samolotu linii Malaysia Airlines lecacego z Amsterdamu do Kuala
Lumpur. W wyniku katastrofy zgineto 298 0séb. Do zdarzenia doszto w rejonie trwajacego konfliktu,
a samolot zostal najprawdopodobniej, zgodnie z doniesieniami prasowymi i wstepnymi analizami
specjalistow, zestrzelony z ziemi. Nasuwa sie zatem pytanie czy mozna uzna¢ katastrofe lotu MH17 za
przyklad terroryzmu lotniczego?

Definiowanie terroryzmu lotniczego

Warto takze odpowiedzie¢ na pytanie dlaczego to wlasnie statek powietrzny jest tak atrakcyjny
jako cel ataku terrorystycznego i modus operandi sprawcéow. Poczatkowo zamachowcy kierowali swoje
dziatania przeciwko liniom lotniczym konkretnych panstw, co miato symbolizowa¢ atak wymierzony
przeciwko tym krajom i ich wltadzom oraz sugerowac, ze nie sg one w stanie zapewni¢ bezpieczenistwa
swoim obywatelom. Nastepne ataki przybraly na sile i pokazaly, ze zaledwie kilka osob na pokladzie
jest w stanie sterroryzowac i w efekcie zastraszy¢ cala spoleczno$¢ miedzynarodows. Ponadto zorga-
nizowanie zamachu na poktadzie samolotu wymaga zaangazowania mniejszych sil i §rodkéow i jest ta-
twiejsze do przeprowadzenia niz na przyklad zorganizowanie zamachu na konkretny obiekt naziemny.
Zamachowcom wystarczy bowiem sam bilet lotniczy, by dosta¢ si¢ na poklad, a pasazerowie i zaloga
samolotu mogg zosta¢ sterroryzowani przez zaledwie jedna lub kilka osdb, przy pomocy sily fizycznej
lub niewyszukanej broni. Tak bylo podczas porwania samolotéw, ktdre uderzyty w wieze WTC, gdy
terrorysci przejeli maszyne za pomocg nozy do ciecia papieru i scyzorykéw'®. Dodatkowo, w przy-
padku lecacej kilkanascie kilometréw nad ziemia maszyny nie ma zbyt wielu mozliwosci interwencji
wyspecjalizowanych stuzb, ktére pomogtyby udaremni¢ zamach, cho¢ w niektdrych krajach utworzone
zostalo specjalne stanowisko - sky-marshal. Jest to antyterrorysta pod przykrywka, ktéry znajduje sie
na pokfadzie podczas lotu. W izraelskich liniach lotniczych El Al, sky-marshal obecny jest podczas
kazdego lotu miedzynarodowego!. Co wiecej, informacja o ataku skierowanym przeciwko statkowi
powietrznemu wzbudza niewatpliwie silne zainteresowanie mediéw, co gwarantuje terrorystom, ze
ich cele i Zadania trafig szybko do szerokiego grona odbiorcéw i co za tym idzie, nastgpi eskalacja
strachu wérdd widzow, ktérzy utozsamiajg sie z przypadkowymi przeciez pasazerami, ktorzy stali sie
ofiarami zamachowcow.

K September 11th Fast Facts, 26.03.2015 r., [w:] http://www.cnn.com/2013/07/27/us/september-11-anniversary-fast-
-facts/, [dostep: 01.2015].
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Pojawia si¢ wiec kluczowe pytanie - jakie przestanki musza wypelni¢ bezprawne czyny skierowa-
ne przeciwko statkom powietrznym, aby mozna byto je okresli¢ mianem terroryzmu lotniczego? Na
przestrzeni lat prébowano zawrze¢ w regulacjach prawnych z obszaru lotnictwa cywilnego przestanki
charakteryzujace akt terrorystyczny wymierzony przeciwko lotnictwu, tak by méc w odpowiedni
sposob Scigaé sprawcow i tworzy¢ potrzebne ramy bezpieczenstwa i ochrony. Tym samym pojawit sie
szereg kolejno przyjmowanych regulacji prawnych w dziennie lotnictwa cywilnego. Jako ze, ani samo
pojecie terroryzmu, ani tym bardziej terroryzm lotniczy nie s jednoznacznie zdefiniowane, mowa je-
dynie o regulacjach prawnokarnych w przypadku czynéw zagrazajacych bezposrednio bezpieczenstwu
statku powietrznego'?. Szczegolnie istotne z punktu widzenia autoréw niniejszego artykutu wydaja sie
konwencje, zwane konwencjami sektorowymi, w ktérych skatalogowano bezprawne czyny, ktore moz-
na ogolnie okresli¢ mianem terroryzmu lotniczego, mimo nie zdefiniowania stricte tego pojecia. Sg to:
konwencja tokijska, konwencja haska, konwencja montrealska oraz konwencja pekinska.

14 wrzeénia 1963 roku w ramach Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
podpisano w Tokio Konwencje o przestepstwach i niektérych innych czynach popetnionych na poktadzie
statku powietrznego, zwang rowniez konwencja tokijska. Jest to pierwszy akt prawny o charakterze
miedzynarodowym, ktéry mowi o bezpieczenstwie statkéw powietrznych. Konwencja ostatecznie
weszla w zycie dopiero w 1969 roku'. W tekscie tego dokumentu mowa o czynach ,,ktdre niezaleznie
od tego, czy s przestepstwami, moga naraza¢ lub narazajg na niebezpieczenstwo statek powietrzny,
osoby albo mienie znajdujace si¢ na pokladzie, lub [...] naruszaja porzadek i dyscypline na poktadzie™*.
Ponadto, konwencja precyzuje uprawnienia dowddcy statku powietrznego w przypadku wymienio-
nych czynéw oraz uprawnienia i obowiazki panstw sygnatariuszy. W konwencji pojawia si¢ rowniez
rozdzial po$wigcony nielegalnemu zawladnieciu statkiem powietrznym, ktory charakteryzuje ten czyn
jako bezprawne zaktécenie przemocg lub grozbg uzycia przemocy eksploatacji statku powietrznego znaj-
dujgcego sie w locie, zawladnigcie takim statkiem lub objecie nad nim kontroli*®. Co ciekawe, dokument
nie zobowigzywal panstw do karania zamachowcow.

W wyniku eskalacji uprowadzen i zamachdw na samoloty, ktére zaczely dotykac nie tylko poszcze-
golne panstwa, ale calg spotecznos¢ miedzynarodowa, 16 grudnia 1970 roku podpisana zostata kon-
wencja haska - Konwencja o zwalczaniu bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi. Dokument
ten definiuje zawladniecie lub przejecie kontroli nad statkiem powietrznym w sposéb bezprawny,
przemocg lub grozba jej uzycia lub w kazdej innej formie zastraszenia jako przestepstwo majace pod-
lega¢ karze'®. Dzigki temu wykluczona zostala bezkarnos$¢ sprawcow, co wiecej w przypadku panstw,
ktore podpisaty konwencje, nie ustanawiajg one wlasnej jurysdykcji zgodnej z prawem wewnetrznym,
zobowiazane sg do ekstradycji przestepcy’.

Rok pdzniej, tj. 23 wrzesnia 1971 podpisano Konwencje o zwalczaniu bezprawnych czynéw skiero-
wanych przeciwko bezpieczeristwu lotnictwa cywilnego, tzw. konwencje montrealska. W znacznej czeéci
nawigzuje ona do konwengcji haskiej, jednak w art. 1 pojawia po raz pierwszy mowa o przestepstwie
skierowanym przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego. Ponadto, znacznie poszerza ona katalog
czynéw przestepnych i wymienia jak nastepuje: akt przemocy wobec osoby znajdujacej si¢ na poktadzie
statku powietrznego bedacego w locie jesli czyn ten moze zagrazaé bezpieczenstwu samolotu; zniszczenie
lub uszkodzenie statku powietrznego bedacego w stuzbie, a takze urzadzen nawigacyjnych, co skutkuje
niezdolnoécia do lotu lub powoduje zagrozenie bezpieczenstwa; umieszczenie w samolocie urzadzen
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Konwencja w sprawie przestepstw i niektorych innych..., art. 11.1.

Konwencja o zwalczaniu bezprawnego zawtadnigcia statkami powietrznymi, sporzadzona w Hadze dnia 16
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lub substancji, ktére moga go uszkodzi¢, zniszczy¢ lub spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa statku
powietrznego; a takze przekazywanie celowo fatszywych informacji mogacych spowodowac zagrozenie'®.

10 wrzesnia 2010 roku w Pekinie przyjeto konwencje o zwalczaniu bezprawnych aktéw dotyczgcych
miedzynarodowego lotnictwa cywilnego, a takze protokot dodatkowy do konwencji haskiej z 1970 roku.
Konwencja ta poszerza katalog miedzynarodowych przestepstw w sektorze lotnictwa gléwnie o wy-
korzystanie samolotu w zamiarze spowodowania $mierci, powaznego uszkodzenia ciata, szkody na
mieniu lub $rodowisku oraz zrzucenie badz odpalenie ze statku powietrznego, lub uzycie na poktadzie
tegoz statku, broni biologicznej, chemicznej lub atomowej lub materialu wybuchowego albo radioak-
tywnego w sposdb powodujacy lub mogacy powodowaé $mier¢, powazne obrazenia lub powazna
szkode na mieniu lub srodowisku, a takze transport materiatéw niebezpiecznych mogacych postuzy¢
do przeprowadzenia zamachu (z wylaczeniem dziatan zgodnych z prawem miedzynarodowym)®.

Pojecie terroryzm lotniczy do tej pory nie zostato zdefiniowane w regulacjach miedzynarodowych,
jednakze na potrzeby tego artykutu autorki podjety probe utworzenia definicji poprzez okreslenie
przestanek, ktére dany czyn musi spetniaé, by mégl zostac okreslony tym mianem. W tym celu nalezy
najpierw przeanalizowa¢ czym jest samo pojecie terroryzmu. Terroryzm uznawany jest wspdlczesnie
za problem na skale globalng, jednak mimo wieloletnich préb podejmowanych przez ekspertow, rzg-
dy i rozmaite oérodki badawcze nie udato si¢ stworzy¢ jednej uniwersalnej definicji tego zjawiska. Na
calym $wiecie powstato ich kilkaset. Jedna z najbardziej rozbudowanych i szczegétowych jest definicja
profesora Tadeusza Hanauska, wedlug ktorego ,terroryzm jest planowana, zorganizowang i zazwyczaj
ideologicznie uzasadniang, a w kazdym razie posiadajacg polityczne podloze dziatalnoscig oséb lub
grup majacg na celu wymuszenie od wladz panstwowych, spoleczenstwa lub poszczegélnych oséb -
okreslonych $wiadczen, zachowan lub postaw, a realizowang w przystepnych formach obliczonych
na wywolanie szerokiego i maksymalnie zastraszajacego rozglosu w opinii publicznej, oraz z reguly
polegajaca na zastosowaniu $rodkéw fizycznych, ktdre czesto naruszaja dobra 0séb postronnych, tj.
takich, ktdre nie daly wyrazu swemu negatywnemu nastawieniu do aktu terrorystycznego, jego celu
lub uzasadnienia, ani nawet do okreslonej ideologii czy zapatrywan”*. Polski Kodeks Karny wyrdznia
pojecie przestepstwa o charakterze terrorystycznym. Zgodnie z art. 115 K.K. jest to: ,,czyn zabronio-
ny zagrozony karg pozbawienia wolnosci, ktorej gérna granica wynosi co najmniej 5 lat, popetniony
w celu: 1) powaznego zastraszenia wielu osob, 2) zmuszenia organu wladzy publicznej Rzeczypospolitej
Polskiej lub innego panstwa albo organu organizacji miedzynarodowej do podjecia lub zaniechania
okreslonych czynnoéci, 3) wywolania powaznych zakldcent w ustroju lub gospodarce Rzeczypospolitej
Polskiej, innego panstwa lub organizacji miedzynarodowej - a takze grozba popelnienia takiego czy-
nu.” Inng przyktadows definicja terroryzmu jest ta opracowana przez Alexa P. Schmidta oraz Alberta
J. Jongmana. W 1988 roku ci dwaj naukowcy zbadali 109 réznych definicji terroryzmu analizujac,
ktore cechy najczesciej sie w nich pojawiaja i na tej podstawie zinterpretowali terroryzm jako: ,atak
sit wywrotowych na niewinne jednostki, majacy wywota¢ strach i zabi¢ badz zrani¢ ludzi, a przez to
wymusi¢ polityczne ustepstwa na osobie nie bedacej bezpoérednia ofiarg ataku, lub na organizacji, do
ktorej naleza zaatakowani™'.

Analizujac definicje zjawiska terroryzmu, mozna w nich znalez¢ wiele elementéw wspdlnych i na
potrzeby niniejszej analizy stwierdzi¢, Ze terroryzm to: zorganizowane bezprawne dzialanie, skiero-
wane przeciwko najczesciej przypadkowej ofierze, majace na celu zastraszenie spoleczenstwa, a dzieki

temu uzyskanie konkretnych celéw, zwykle o charakterze spoleczno-politycznym, niemozliwych do
18

Konwencja o zwalczaniu bezprawnych czynow skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego,
sporzadzona w Montrealu dnia 23 wrzeénia 1971 r. (Dz. U z 1976 1. Nr 8, poz. 37), art. 1.

Konwencja o zwalczaniu bezprawnych aktow dotyczqcych migdzynarodowego lotnictwa cywilnego, [w:] https:/
www.unodc.org/tldb/en/2010_convention_civil aviation.html, dostep: 15.01.2015 r., art. 1.

20 T. Hanausek, Wybrane zagadnienia kryminalistycznej metodyki zwalczania terroryzmu, [w]: K. Stawik (red.),
Terroryzm — aspekty prawno-migdzynarodowe, kryminalistyczne i policyjne, Poznan 1993, s. 83.

2l B. Bolechow, Terroryzm w Swiecie podwubiegunowym — przewartosciowania i kontynuacje, Torun 2002, s. 104.
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uzyskania w inny sposdb, ze wzgledu na asymetryczny ukfad sil. Jest to dazenie do uzyskania oczeki-
wanych rezultatéw w sposéb posredni.

Na potrzeby tego artykulu przyjeto rowniez, ze terroryzm lotniczy jest to terroryzm, ktorego $rod-
kiem lub celem jest sektor lotnictwa cywilnego, tj. zaréwno statki powietrzne, lotniska oraz personel je
obstugujacy. Tym samym definiujemy terroryzm lotniczy jako ,,zorganizowane bezprawne dzialanie,
czesto skierowane przeciwko przypadkowej ofierze, majace na celu zastraszenie spoleczenstwa, a dzieki
temu uzyskanie konkretnych celéw, zwykle o charakterze spoleczno-politycznym, niemozliwych do
uzyskania w inny sposdb, ze wzgledu na asymetryczny ukfad sil. Jest to dazenie do uzyskania oczeki-
wanych rezultatéw w sposéb posredni, a celem lub $rodkiem ataku jest sektor lotnictwa cywilnego, tj.
zaréwno statki powietrzne, lotniska oraz personel je obstugujacy”

W ramach powyzszej definicji terroryzmu lotniczego autorki wyodrebnily wiec nastepujace prze-
stanki: kategoria czynu (czyn bezprawny), podmiot zamachu (bezpoéredni - przypadkowe ofiary lub
posredni - sektor lotnictwa cywilnego), cele zamachowcow (zastraszenie spoleczenistwa i wymuszenie
w ten sposdb konkretnych decyzji), postawa zamachowcéw (zastraszenie) oraz sposob dziatania (nie-
réwny uklad sil; uzycie lotnictwa jako $rodka zamachu lub celu samego w sobie).

Lot MH17

Tlem politycznym dla wydarzen z 17 lipca 2014 r. byt trwajacy wtedy cigg wydarzen politycznych
i zbrojnych okreslanych mianem konfliktu ukrainiskiego. Zapoczatkowata go odmowa podpisania przez
prezydenta Wiktora Janukowycza tzw. umowy stowarzyszeniowej Ukrainy z UE, w listopadzie 2013
roku’> Wydarzenie to bylo zalazkiem dla powstalego na Ukrainie kryzysu politycznego oraz zwigzanych
z nim wydarzen na kijowskim Majdanie (tzw. Majdanie Niepodlegto$ci)?. Kryzys polityczny w kolej-
nych miesigcach przerodzit sie w kryzys zbrojny, obejmujacy takze wschodnie (oddalone od stolicy)
czedci kraju. Waznym momentem byla aneksja Krymu przeprowadzona przez Rosje, ktdra nastapita
w wyniku aktywno$ci prorosyjskich separatystow w tym regionie, doprowadzajacych ostatecznie do
przeprowadzenia referendum i wlasciwego przejecia potwyspu. W kolejnych miesigcach konfliktu,
aktywno$¢ separatystow objeta tereny wschodniej Ukrainy. Ich dzialalno$¢ motywowana byla checia
utworzenia niezaleznych republik, m.in. Donieckiej i Luganskiej Republiki Ludowej, powodujac tym
samym federalizacje¢ terytorium Ukrainy. Najwazniejszym z punktu widzenia tworzonej analizy jest
okres przed katastrofg samolotu malezyjskich linii lotniczych. Ogélna liczba ofiar émiertelnych dziatan
zbrojnych pomiedzy sitami antyterrorystycznymi Ukrainy, a prorosyjskimi separatystami wynosita
wtedy ok. 200 os6b*. W tym okresie na wschodzie Ukrainy, gdzie doszto do rozbicia sie samolotu
malezyjskich linii lotniczych, trwala akcja antyterrorystyczna skierowana przeciwko dziataniom se-
paratystow (okreslanych przez strone ukrainska terrorystami). Prorosyjscy separatysci ,,oswiadczy-
li, ze beda kontynuowac walke i zazadali od nowo zaprzysi¢zonego ukrainskiego prezydenta Petra
Poroszenki wycofania wojsk okupacyjnych”™. W dniu 17 lipca 2014 r. z lotniska Amsterdam Schiphol
0 godz. 10:31 (czas UTC) wystartowal samolot Malezyjskich linii lotniczych, Malaysian Airlines. Byt to
lot rejsowy do Kulala Lumpur, w Malezji, o numerze lotu MH17. Statek powietrzny Boeing typu 777-
2H6E4 zabral na poktad 283 pasazerdw oraz 15 cztonkéw zatogi. Na pokladzie znajdowali si¢ w wiek-
szosci Holendrzy, kolejng duzg grupe pasazerdw stanowili obywatele Malezji i Australii, a nastepnie
przedstawiciele innych narodowosci. Zgodnie z planem lotu, mial on przebiega¢ w jednej z czesci nad

2 Wszystko, co musisz wiedzie¢ o Ukrainie [KOMPENDIUM], Newsweek (online) z dn. 30.01.2014
[dostep: 01.2015].
Znow plonely opony na kijowskim Majdanie Niepodlegtosci, PAP (online) z dn. 09.08.2014 [dostep: 01.2015].
2 Prokuratura: juz 181 ofiar star¢ na wschodzie, PAP (online) z dn. 03.06.2014 [dostep: 01.2015].
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23

Separatysci zgdajq, by Petro Poroszenko wycofal "wojska okupacyjne", PAP (online) z dn. 07.06.2014
[dostep: 01.2015].
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terytorium wschodniej Ukrainy, wykonujac lot w rejonie informacji lotniczej Dniepropetrowska (tzw.
FIR Dniepropetrowsk). Co wazne, lot wykonywany byl na odpowiedniej, bezpiecznej wg stuzb zeglu-
gi powietrznej Ukrainy wysoko$ci*. Lot przebiegal zgodnie z planem, az do godz. 13:20 (czas UTC),
kiedy to zaloga nie odpowiedziata na probe kontaktu ze stuzbami zeglugi powietrznej. Jak wykazaty
pdzniejsze badania, o 13:20 ,,czarne skrzynki” z pokladu samolotu zakonczyly rejestracje danych?.

Natychmiast zrodzilo si¢ pytanie, co stalo si¢ z samolotem? Juz kilka godzin pdzniej spotecznosé
miedzynarodowa, dowiedziata sie za posrednictwem mediéw, ze samolot rozbit sie w okolicach miej-
scowoséci Hrabove®, na wschodniej Ukrainie.

Bardzo szybko rozwinat sie obieg informacji medialnej, ktéry w tamtym dniu i w kolejnych po
katastrofie stanowil gléwne Zrédto informacji dla wszystkich obserwatoréw. Zaraz po tym zdarzeniu
$wiat obiegla informacja o wpisie jednego z przywddcéw prorosyjskich separatystow, ktory ,,pochwalit
si¢” na profilu na jednym ze znanych portali spoleczno$ciowych faktem zestrzelenia samolotu - jak
wynikalo z jego wpisu - ukrainiskiego samolotu transportowego?. Okazalo sig, ze tak naprawde znisz-
czony zostal malezyjski samolot pasazerski.

Co za$ tyczy sie oficjalnych o$wiadczen panstw stron w konflikcie, Ukrainy i Rosji, to juz w dniu
katastrofy, rzecznik szefa panstwa prezydenta Ukrainy Petra Poroszenki, oglosil, ze prezydent ,,uznat
czwartkowa katastrofe samolotu malezyjskich linii lotniczych (...) za akt terrorystyczny”*. 22 lipca
ukazalo si¢ o$wiadczenie ukrainskiego Parlamentu, ktére jednoznacznie nazywa katastrofe MH17
»aktem terrorystycznym” dokonanym przez ,bojownikéw, prowadzacych dziatania wojenne prze-
ciwko Ukrainie w obwodzie donieckim z wykorzystaniem dostarczonego przez Federacje Rosyjska
zestawu rakietowego Buk, ktdry byl obstugiwany przez rosyjskich wojskowych™!. Réwniez strona
rosyjska, oskarzana o dokonanie aktu terrorystycznego na cywilnym statku powietrznym, wyrazita
oficjalny komentarz w sprawie. Prezydent Rosji Wladimir Putin obciazyt Ukraine odpowiedzialnoscia
za katastrofe malezyjskiego samolotu pasazerskiego na jej terytorium twierdzac, ze ,,bezwarunkowo
panstwo, na ktdrego terytorium to sie stato, ponosi odpowiedzialnos¢ za te straszng tragedie” oraz, ze
»do tej tragedii nie dosztoby; (...) gdyby nie wznowiono dziatan bojowych na potudniowym wschodzie
Ukrainy. (...) Gdyby Kijow nie wznowil dzialan zbrojnych przeciwko separatystom™>.

Oficjalne badania nad przyczynami katastrofy prowadzita Dutch Safety Board (Holenderska Rada
Bezpieczenstwa). W toku $ledztwa, cztonkowie miedzynarodowej komisji** powotanej do zbadania ka-

tastrofy, rozpatrywali kolejne aspekty lotu, tak aby znalez¢ w kazdym z nich potencjalne czynniki, ktére
26

Stuzby lotnicze Ukrainy ustanowity restrykcje wzgledem uzytkowania przestrzeni powietrznej, ze wzgledu na

aktywnos¢ uzbrojonych formacji na czgsci terytorium. Byty to dwa NOTAM - z 1.07.2014 oraz z 14.07.2014.

27 Preliminary Report: Crash Involving Malaysia Airlines Boeing 777-200 flight MH17, Harbove, Ukraine, - 17
July 2014, [w:] http://www.onderzoeksraad.nl/en/onderzoek/2049/investigation-crash-mh17-17-july-2014, s.11,
[dostep: 01.2015].

2 Trudno okresli¢ jest doktadne miejsce zdarzenia. Wrak samolotu znaleziono, rozbity na czgs$ci w obszarze

o rozmiarach ok. 10x5 km. (Preliminary Report: Crash Involving Malaysia Airlines Boeing 777-200 flight MH17,

Harbove, Ukraine, - 17 July 2014).

Prasa o katastrofie malezyjskiego boeinga: szok i szukanie winnych, PAP (online), z dn. 18.07.2014

[dostep: 01.2015].

Poroszenko: katastrofa samolotu malezyjskich linii to akt terrorystyczny, PAP (online) z dn. 07.17.2014

[dostep: 01.2015].

Parlament Ukrainy: katastrofa malezyjskiego samolotu aktem terroru, PAP (online) z dn. 22.07.2014

[dostep: 01.2015].

Wtadimir Putin obarcza Ukraing odpowiedzialnosciq za katastrofe, [w:] http://wiadomosci.wp.pl/kat,1356,0pa-
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31

ge,7.title, Wladimir-Putin-obarcza-Ukraine-odpowiedzialnoscia-za-katastrofe,wid, 16762452 ,wiadomosc.html,
[dostep: 01.2015].

Migdzynarodowa komisj¢ tworza eksperci z dziedziny badania wypadkéw lotniczych m.in. z Australii,
Holandii, Malezji, Rosji i USA.
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mogly by¢ przyczyng tragicznego zakonczenia lotu MH17. Badano stan techniczny statku powietrznego,
zgodnie z ostatnim przegladem przed startem, przygladano si¢ sktadowi zalogi, brano réwniez pod
uwage panujace tego dnia warunki atmosferyczne. Jednak, jak podsumowuje si¢ w raporcie wstepnym,
zaden z tych czynnikéw nie budzi zastrzezen. Poszukujac przyczyn katastrofy poddano badaniu wrak
samolotu. Jak przedstawiono w raporcie wstepnym, wrak zostat rozproszony na duzej powierzchni.
Co wazne, zauwazono, ze znalezione fragmenty kadtuba oraz kokpitu nosity oznaki zniszczenia po-
przez ,duzg liczbe obiektéw o duzej energii, ktére naznaczyly czesci maszyny od zewnatrz”**. Warto
podkresli¢ jednak, ze w raporcie wstepnym nie pojawia si¢ stwierdzenie jednoznacznie okreslajace
przyczyny katastrofy, poniewaz badania nad katastrofg wciaz jeszcze trwaja. Raport koncowy z prac
komisji ma ukaza¢ si¢ w potowie 2015 .

Nalezy zwrdci¢ uwagg, ze analizowanie przypadku katastrofy samolotu MH17 jest oparte jedynie na
doniesieniach prasowych oraz oficjalnych stanowiskach Ukrainy i Rosji, jak réwniez na informacjach
przedstawionych w raporcie wstepnym Holenderskiej Rady Bezpieczefistwa. Podsumowujac, mozna
przyjaé, ze oficjalne przyczyny zdarzenia nie sg okreslone, ani ogloszone. Jak wynika za$ z analizy
doniesien prasowych, faktow i zdarzen majacych miejsce w czasie tzw. konfliktu ukrainskiego, mozna
stwierdzi¢, ze samolot zostal zniszczony w wyniku aktywno$ci militarnej spowodowanej toczacym
sie na terytorium wschodniej Ukrainy konfliktem. Nie wiadomo za$ jednoznacznie, kto dokonat tego
aktu, jakie byty motywacje potencjalnych sprawcéw. Dodatkowo, pojawily sie réwniez doniesienia,
ze statek stal sie celem mozliwego ataku z ziemi zupelnie przypadkiem. Wskazuje na to informacja
przedstawiona przez jednego z przedstawicieli separatystéw, z ktorym rozmawiat wloski dziennikarz,
iz spodziewali sie zobaczy¢ ,,ukrainiskich pilotéw ladujacych na spadochronach’, a tymczasem natkneli
sie ,,na zwloki cywilow”*. Mozna zatem wysnu¢ teze o zupelnie niezamierzonym dzialaniu uzbrojo-
nych formacji separatystow, w skutek ktorego doszto do katastrofy malezyjskiego Boeinga. O fakcie,
ze mogto dojs¢ do tragicznej w skutkach pomytki, $wiadczy¢ moga réwniez doniesienia o weze$niej-
szych ostrzatach infrastruktury lotniskowej, np. ostrzelanie lotniska w Lugansku we wrzesniu 2014 r.*,
a takze zestrzeliwania wojskowych samolotéw bojowych i transportowych, np. zestrzelenia ukrain-
skiego samolotu transportowego schodzacego do ladowania w Lugansku, w czerwcu 2014 roku”, czy
zestrzelenia ukrainskiego samolotu bojowego w obwodzi Luganskim w lipcu 2014 r.*. Warto réwniez
zaznaczy¢, ze w momencie lotu malezyjskiego statku powietrznego, w przestrzeni powietrznej nad
Hrabove znajdowaly sie jeszcze trzy inne cywilne statki powietrzne, jak wida¢ na przedstawionym
ponizej fragmencie mapy.

34

Preliminary Report: Crash Involving Malaysia Airline..., s. 25.
¥ Relacja separatysty dla wloskiej gazety pomylono malezyjski samolot z ukrairiskim, PAP (online) z dn.
22.07.2014 [dostep: 01.2015].

% Spalone czolgi, zrujnowana hala lotniska. Przerazajqce zniszczenia w Lugansku, z dn. 15.09.2014 [w:] http://
www.tvp.info/16847056/spalone-czolgi-zrujnowana-hala-lotniska-przerazajace-zniszczenia-w-lugansku,
[dostep: 01.2015].

Separatysci zestrzelili ukrainski samolot transportowy. 'Zgingto 49 osob, Gazeta Wyborcza (online)

[dostep: 01.2015].

Separatysci zestrzelili ukrainski samolot bojowy, z dn. 20.08.2014 [w:] http://www.rmf24.pl/raport-ukraina/fak-
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ty/news-separatysci-zestrzelili-ukrainski-samolot-bojowy,nld, 1487847, [dostep: 01.2015].
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Rys. 1. Mapa przedstawiajaca ruch w przestrzeni powietrznej rejonu informacji lotniczej
Dniepropetrowska (FIR Dniepropetrowsk), 17 lipca 2014 r.

Figure 2: Image of the Dnipropetrovs’k FIR, CTA 2 and 4, the flown (red line) and ATC cleared (dotted red lin:

route of flight MH17. Also the aircraft type and flight level of the three commercial aircraft flying |
the same area are shown (see 2.5.3). The image depicts the situation at 13.20 hrs (source: UkSATSE

Zrodto: Preliminary Report: Crash Involving Malaysia Airlines Boeing 777-200 flight MH17, Harbove, Ukraine, -
17 July 2014, [w:] http://www.onderzoeksraad.nl/en/onderzoek/2049/ investigation-crash-mh17-17-july-2014,
dostep: 01.2015.

Zaczeto tworzy¢ prawdopodobny przebieg wydarzen tamtego dnia opierajac sie o teorie aktu terro-
rystycznego, jakiego sie wtedy rzekomo dopuszczono. Nie tylko obserwatorzy spotecznosci miedzyna-
rodowej, ale same wladze Ukrainy przyjely teze o zamachu terrorystycznym, ktorego mialy dopuscic sie
sily rosyjskich separatystéw na cywilnym statku powietrznym. Znaczacy jest rowniez fakt, ze wladze
Ukrainy nazywaja cztonkéw grup separatystow terrorystami, a operacje prowadzone na terenach ich
aktywnosci, nazywajg dzialaniami o charakterze antyterrorystycznym®. Czeste odwolywanie si¢ do po-
jecia terroryzmu, w kontekscie tragicznego lotu MH17, spowodowalo, ze katastrofa ta zostata skojarzona
ze zdarzeniami o charakterze terroryzmu lotniczego. Przyczynil sie do tego rowniez fakt popularnosci
i medialnosci tematyki terroryzmu oraz budzacy sie wérdd spolecznoéci miedzynarodowej niepokdj.

¥ Operacja antyterrorystyczna na wschodzie Ukrainy wznowiona, Newsweek (online) z dn. 01.07.2014

[dostep: 01.2015].
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Wypadek lotu MH17 - przyklad terroryzmu lotniczego?

Warto zatem, na podstawie zgromadzonych na chwile obecng informacji, sprobowaé odpowiedzie¢
na pytanie, czy katastrofa malezyjskiego statku powietrznego jest przykladem terroryzmu lotniczego?
Aby odpowiedzie¢ sobie na tak postawione pytanie, nalezy odwota¢ si¢ do przedstawionej w czesci
pierwszej artykutu charakterystyki czynu o znamionach terroryzmu lotniczego i rozpatrzy¢ poszczegolne
jej elementy w aspekcie posiadanych informacji o zdarzeniach z 17 lipca. Zauwazono tam, ze zdarzenie
o charakterze terroryzmu lotniczego jest formg zorganizowanego bezprawnego dzialania, skierowanego
czesto przeciw przypadkowej ofierze, przy udziale lub wykorzystaniu elementéw infrastruktury lotni-
czej, personelu lub pasazeréw. Celem posrednim sprawcow jest zastraszenie obserwatoréw zdarzenia,
a dzieki temu uzyskanie celow gléwnych, zwykle o charakterze spoteczno-politycznym lub religijnym.
Na potrzeby przeprowadzanej analizy stawia sie teze, ze 17 lipca samolot malezyjskich linii lotniczych
zostal zestrzelony, czego powodem bylo rozbicie sie samolotu na terytorium wschodniej Ukrainy. Czy
zestrzelenie to mialo jednak charakter ataku terrorystycznego?

Po pierwsze warto zwroci¢ uwage na sprawcow i organizacje oraz charakter ich dziatalnosci.
Opierajac si¢ na doniesieniach prasowych mozna przyjaé, ze sprawcami byla grupa prorosyjskich
separatystow aktywna w okregu Donieckiem, w okolicach miejscowo$ci Hrabove, gdzie doszlo do
rozbicia sie samolotu. Niedlugo po katastrofie w mediach pojawily sie doniesienia, po pierwsze
przedstawiajace rozmowe przedstawicieli grupy prorosyjskich separatystow z ich dowddcami®, jak
réwniez informacje ukazujace posiadany przez separatystow sprzet prawdopodobnie wykorzystany
do zestrzelenia samolotu®, co pozwala na wysnucie wniosku o tym kim byli sprawcy. Nalezy jednak
zastanowic sie, czy zorganizowane struktury separatystow powstaly celem stworzenia organizacji ter-
rorystycznej. Zorganizowanemu dzialaniu tej grupy mozna przypisac cele, jakimi sg m.in. uzyskanie
niepodleglych terytoriéw nowopowstatych republik i defragmentacja terytorium Ukrainy. Jednoczesnie
mozna zauwazy¢, ze sg oni okreslani przez strone ukrainska mianem terrorystow, co podkresla jakie
kontrowersje budza metody dzialania separatystow. Dodatkowo, co tyczy sie charakteru aktywnosci
sprawcow, przeprowadzane przez separatystow dzialania we wczeéniejszych fazach konfliktu byty skie-
rowane przeciwko sitom ukrainskim (np. zestrzelenie samolotu transportowego It-76*, ostrzal lotniska
w Doniecku*) i wigzaly sie wlasciwie z utrzymaniem wladzy na zajetych terytoriach. Pozostaje zatem
niejasne, czy przestanka czynu o charakterze terroryzmu odnoszgca si¢ do sprawcow oraz charakteru
ich dziatania zostata spelniona.

Po drugie nalezy przyjrze¢ sie blizej celom jakie przy$wieca¢ mogly potencjalnym sprawcom.
Pozostaje niejasne, w jaki sposdb dokonanie ataku na malezyjski samolot, na ktérego pokladzie nie
znajdowali sie obywatele Ukrainy, mogloby wplyna¢ na realizacje ich intereséw wzgledem panstwa
Ukrainskiego. Inaczej méwiac — czy zrealizowanie celu posredniego, jakim byloby zestrzelenie cywil-
nego samolotu pasazerskiego, pozwoliloby osiggna¢ cele gtéwne grupy sprawcéw. Nie jest réwniez
pewne, czy celem sprawcdéw moglo by¢ zastraszenie szerszej grupy spotecznosci miedzynarodowej,

poniewaz, jak juz wspomniano wczeséniej, aktywno$¢ byta skierowana przeciwko sitom ukrainskim.
40

298 ofiar katastrofy MHI17. Ukraincy publikujq rozmowy separatystow o zestrzeleniu samolotu. Jest reakcja
Rosji, z dn. 18.07.2014 [w:] http://www.nto.pl/apps/pbcs.dll/article? AID=/20140718/KRAJSWIAT/140719570,
[dostep: 01.2015].

4 Dowddca separatystow przyznaje: w chwili zestrzelenia MHI7 mielismy system Buk ,z dn. 23.07.2014 [w:] http://
www.tvn24.pl/wiadomosci-ze-swiata,2/dowodca-separatystow-przyznaje-w-chwili-zestrzelenia-mh17-mie-
lismy-system-buk,452690.html, [dostgp 01.2015].

Ukrainski samolot transportowy I1-76 zestrzelony. Nie zyje 49 0sob, z dn. 14.06.2014 http://www.defence24.pl/
news_ukrainski-samolot-transportowy-il-76-zestrzelony-nie-zyje-49-osob, [dostep: 01.2015].

B Silny ostrzal lotniska w Doniecku. Separatysci stawiajq ultimatum, z dn. 13.01.2015 [w:]
http://wiadomosci.onet.pl/swiat/silny-ostrzal-lotniska-w-doniecku-separatysci-stawiaja-ultimatum/fjl4kh,

[dostep: 01.2015].
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Poza tym w czasie trwania konfliktu obecnos¢ mediéow byta bardzo wysoka, a sami przedstawiciele
separatystow nie stronili od kontaktu z zagranicznymi mediami, nie jest zatem pewne, czy osiagniecie
efektu medialnoéci i naglo$nienie intereséw grupy sprawcéw mogto by¢ ich celem. Nie mozna zatem
przyjaé, ze przestanka celu zostata w pelni spelniona.

Po trzecie trzeba rozwazy¢ dobor ofiary przez sprawcow ataku. Zalozy¢ mozna, ze ofiarami ataku
sg przypadkowe osoby, pasazerowie lotu MH17, w zaden sposéb niewyselekcjonowane. Jak juz wspo-
mniano wcze$niej, na poktadzie znajdowali sie przedstawiciele réznych narodowosci, nie znajdowali
sie jednak w tej grupie obywatele Ukrainy. Mozna uzna¢, ze przestanka odnoszaca sie do ofiar jest
w czesci spelniona, jezeli przyjmiemy, ze ofiarami mialy by¢ osoby przypadkowe, a atak nie byt skie-
rowany przeciwko konkretnym osobom.

Podsumowujac, nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z posiadanym zasobem wiedzy o zdarzeniach
z 17 lipca 2014 r. nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze rozbicie statku powietrznego malezyjskich
linii lotniczych, najprawdopodobniej w skutek zestrzelenia z ziemi, bylo przejawem terroryzmu lub
terroryzmu lotniczego. Ocenia si¢ jednak, ze wydarzenie to nie spelnia znamion takiego ataku ter-
rorystycznego. Watpliwosci budzi niejasna motywacja sprawcow, ktéra odbiega od dotychczasowych
obszaréw aktywnosci tej grupy. Niejasna réwniez jest celowos¢ czynu (nie miesci si¢ on ani w kategorii
celow posrednich, ani gtéwnych) grupy sprawcéow.

Dodatkowo, mozna zauwazy¢, ze zdarzenia o podobnym charakterze, ktére dotykaty bezposrednio
lotnictwa cywilnego, mialy niejednokrotnie miejsce w historii funkcjonowania lotnictwa komercyjnego.
Wydarzenia te na pozdr spelniaja przestanki czynu o charakterze terroryzmu lotniczego. Przykladem
moze by¢ zdarzenie z 1 wrze$nia 1983 roku, kiedy to potudniowokoreanski samolot pasazerski Boeing
747, lot Korean Air 007 lecacy z Nowego Jorku do Seulu wlecial przypadkowo w przestrzen powietrzng
ZSRR. Wladze radzieckie zareagowaly na obcego w przestrzeni powietrznej i do akeji wystano mysliwce.
Dowodzacy obrong powietrzng w regionie rozkazat zestrzelenie samolotu. Piloci wykonali rozkaz, na
skutek czego doszto do zestrzelenia samolotu, a wszyscy pasazerowie zgineli*. Jest to przyktad, kiedy
zniszczenie samolotu cywilnego nastapilo posrednio w skutek niewtasciwego dziatania urzadzen na-
wigacyjnych w samolocie, a bezpo$rednio z powodu uruchomionych procedur ochrony przestrzeni
powietrznej ZSRR. Innym przykladem moze by¢ lot Siberia Airlines z dnia 4 pazdziernika 2001 roku,
kiedy to maszyna lecaca nad Morzem Czarnym zostala zestrzelona. Maszyna startowata z Tel Awiwu,
zmierzala w strone lotniska w Nowosybirsku. W okolicach potwyspu krymskiego, gdzie odbywaty
sie w tym czasie lotnicze ¢wiczenia wojskowe armii ukrainskiej, samolot zostat trafiony przez rakiete
wystrzelona przez ukrainska armie. Na pokladzie bylo 78 0sdb, wszyscy zgineli. Do incydentu doszto
niespetna miesigc po zamachach na World Trade Center i Pentagon, dlatego poczatkowo podejrzewa-
no, ze samolot zostat zestrzelony przez terrorystéw*. To zdarzenie moze by¢ przyktadem tragicznych
skutkéw niezamkniecia przestrzeni powietrznej nad obszarem, pomimo istniejacego potencjalnego
zagrozenia, w skutek przeprowadzanej aktywnosci (w tym wypadku ¢wiczen wojskowych).

Whnioski

Gléwnym celem artykutu byto znalezienie odpowiedzi na pytanie, czy wydarzenia z dnia 17 lipca
2014 r. byly przykladem zdarzenia o znamionach aktu terrorystycznego. Probujac uzyskaé odpowiedz,
przeprowadzono analize elementéw definicji terroryzmu, ze szczegolng specyfikacja terroryzmu lotni-
czego i przestepstw wobec lotnictwa cywilnego oraz stworzono listy przestanek charakteryzujacego czyn
o charakterze terroryzmu w przestrzeni powietrznej. Ponad to, odwolano sie do bazy zgromadzonej

4 Feralny lot 007, [w:] http://aviation24.pl/index.php/artykuly/107-feralny-lot-007, [dostep: 01.2015].

% Zestrzelone samoloty pasazerskie, z dn. 18.07.2014 [w:] http://webcache.googleusercontent.com/search?q=-

cache:Hk63cNSq4fAJ:wiadomosci.wp.pl/gid,16761990,gpage,2,img,16762064 kat,1356,title,Zestrzelo-
ne-samoloty-pasazerskie,galeria.html+&cd=4&hl=pl&ct=clnk&gl=pl, [dostep: 01.2015].
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wiedzy na temat wypadku samolotu malezyjskich linii lotniczych. Odwotano si¢ rowniez do historii
zagrozenia dla lotnictwa, okreslanego mianem terroryzmu lotniczego i innych podobnych wypadkéw
z udziatem cywilnych statkéw powietrznych. Warto podkresli¢, ze medialno$¢ wypadkéw i katastrof
lotniczych czesto przyczynia si¢ do niewlasciwego interpretowania zdarzen tego rodzaju. Zniszczenie
cywilnych statkéw powietrznych w obliczu trwajacych konfliktow zbrojnych, kryzyséw lub wyraznie
okreslonych na scenie politycznej sprzecznych intereséw panstw stron, powoduje, ze obserwatorzy
reaguja na doniesienia o takich wypadkach panikg lub strachem. Nalezy zatem uwaznie rozwazac
i analizowa¢ kazde z wymienionych wyzej zdarzen z obszaréw lotnictwa cywilnego, tak by unikna¢
rozpowszechniania si¢ efektu paniki i paralizu (strachu przed lataniem) wsrdd otaczajacego nas spo-
teczenstwa.
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